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DE VERANDERING WERKT  SPSBE .

Nergens staan er meer files dan in Vlaanderen. De dagelijkse files rond Antwerpen en
Brussel zijn al langer bekend maar de laatste jaren kampen de kleinere steden en
gemeenten ook met groeiende files in en rond hun stadskernen.

Ook ligt het aantal verkeersdoden veel hoger dan in onze buurlanden. Daarom moet
verkeersveiligheid onze topprioriteit zijn op het vlak van mobiliteit. We moeten investeren
in een veilige infrastructuur: meer en betere fietspaden, aangepaste schoolomgevingen en
een weginrichting die aangepast is aan het verkeer. Verder dient er een aangepast GAS-
reglement te komen om verkeersoverlast zoals stoepparkeren in de buurt van scholen aan te
pakken.

Het fileprobleem kunnen we alleen oplossen door op verschillende vervoermiddelen tegelijk
in te zetten. N-VA Tongeren wil alle vervoermiddelen een juiste plaats geven in het verkeer.
We bouwen verder aan netwerken voor zowel de fiets, de auto als het openbaar vervoer
waarbij we geval per geval naar de beste oplossing zoeken. Op gemeentelijk vlak moeten we
keuzes maken in functie van de omvang van de stad of het dorp, rekening houdend met de
lokale verkeerssituatie en de specifieke mobiliteitsnoden.

Kleinere steden en gemeenten zoals Tongeren zijn vaak nog sterker op het gebruik van de
auto gericht. Een vlotte bereikbaarheid is belangrijk voor de gemeentekern, maar in
schoolomgevingen, pleinen, ... moet de auto op termijn plaats kunnen ruimen voor de
zwakke weggebruiker en moet de snelheid worden verminderd.

Lokaal focussen we niet op dure en onhaalbare projecten zoals grote omleidingswegen,
maar opteren we wel voor verstandige investeringen (bijv. bij het herinrichten van de weg
of bij de aanleg van fietspaden), die binnen een redelijke termijn een effectieve verbetering
van de verkeerssituatie en mobiliteit opleveren.

Ook het lokaal ruimtelijk beleid moet afgestemd zijn op een goede mobiliteit. Ontwikkelingen van
commerciéle centra of diensten die veel mensen aantrekken, kunnen enkel voorzien worden nabij de
knooppunten van openbaar vervoer. Voor zulke projecten dient er eerst een grondige studie over de
impact op de plaatselijke mobiliteit te gebeuren alvorens er een schop in de grond gaat.



Tot slot moet Tongeren samenwerken en grensoverschrijdende afspraken maken mijn haar
omliggende gemeenten. Gemeenten uit één vervoersregio moeten samenwerken om de mobiliteit in de
regio voor iedereen te garanderen. Wijzigen aan mobiliteitsplannen, fietspaden, (vracht)routes en
vervoer op maat moeten steeds over de gemeentegrenzen heen bekeken worden.

MEER MENSEN VEILIG EN COMFORTABEL OP DE FIETS

Voor N-VA Tongeren is de fiets een volwaardig transportmiddel. Met een doordacht beleid en wat
goede wil kan Vlaanderen zijn positie als fietsregio nog verder verstevigen.

Meer dan de helft van de verplaatsingen die we met z'n allen maken, zijn korter dan 5 kilometer.
Toch nemen we ook voor die kleine verplaatsingen meestal de wagen. N-VA is grote voorstander
van de uitbouw van een degelijk en kwaliteitsvol fietspadennetwerk.

Vanuit Vlaanderen worden de gemeenten met subsidies (tot 80% van de investeringskost)
gestimuleerd om langs hun wegen fietspaden aan te leggen; 60% van het functioneel
tietsroutenetwerk bevindt zich immers op gemeentewegen.

Door meer in te zetten op fietspaden, veilige oversteekplaatsen en aangepaste
tietssnelwegen willen we de veiligheid en het comfort van de fietsers verhogen.

In de stad en in dorpscentra is een fiets gebruiksvriendelijker en sneller dan een auto of
het openbaar vervoer. Door voetgangers en fietsers voldoende ruimte te bieden in het
ontwerp kan beter ingespeeld worden op de bereikbaarheid. De fiets heeft als
vervoermiddel heel wat mogelijkheden in zich om uit te groeien tot een volwaardig
alternatief voor de auto of het openbaar vervoer.

HOE REALISEREN WE DAT?

e Tijdens de laatste aanpassingen aan de Wallen in 2009, heeft men totaal geen rekening
gehouden met de plaats voor de fietser. Hierdoor is het voor de fietser haast onmogelijk
om veilig de Wallen te gebruiken.

N-VA Tongeren wil een grondige herinrichting van de Wallen. Een studie zal de
haalbaarheid van éénrichtingsverkeer moeten worden opgestart. Enkel zo kunnen we de
binnenzijde van de Wallen terug geven aan de Tongenaren. Het wordt een zone voor fietsers
en openbaar vervoer met veel groen en plaats voor lokale horeca.

e Moest blijken dat deze ingrepen nog niet voldoende zouden zijn om het zware verkeer van
de Wallen te weren, zou N-VA Tongeren de haalbaarheid willen laten onderzoeken om een
verbinding aan te leggen tussen de Hasseltsesteenweg en de Sint-Truidensesteenweg.

Het zware verkeer dat zich momenteel op de Wallen bevindt, is voornamelijk te wijten aan het
verkeer van de E313 in Tongeren-Oost naar Sint-Truiden/Waremme en de E40. Denk maar
aan alle bietencamions die naar Crisnée moeten...

De geplande ZO-omleidingsweg die het huidige stadbestuur wil aanleggen, zal het



probleem van het zware verkeer nooit oplossen (studies uit 2004 bewijzen dat!) en zal de
stad onherroepelijk afsnijden van het natuurgebied de Kevie.

e N-VA Tongeren pleit er ook voor om de gewestweg Sint-Truiden — Tongeren ook op te nemen
als tolweg voor de vrachtwagens. Momenteel is deze gratis te gebruiken en passeren er dus veel
vrachtwagens over de Wallen richting E313 en E40 in Luik.

e Via veilige en verkeersarme fietsroutes dient elk dorp ontsloten te worden met het
centrum. Deze straten dienen uitgerust te worden met verlichting en oversteekplaatsen
dienen op een veilige manier te worden heraangelegd. Enkel zo kunnen de bewoners van
de dorpen op een comfortabele en veilige manier in het centrum te geraken. Deze
fietsverbindingen kunnen dan in één kaart gegoten worden en onder de bewoners
verspreidt worden.

o Met deze veilige fietsverbindingen kunnen dan ook de scholen een nieuw mobiliteitsplan
opstellen om zoveel mogelijk bewoners te stimuleren om zich met de fiets naar school te
verplaatsen. N-V A Tongeren is ervan overtuigd dat elke fietser meer op de weg, een auto
minder is!

e Het station van Tongeren is een van de slechtst onderhouden stations van heel Belgié. Dit
is iets waar we niet fier op moeten zijn!
Al sinds de 2000 jaren wordt er een politiek spel gespeeld met betrekking tot de Tongerse
gewestwegen. Er werden geen investeringen meer toegelaten op de gewestwegen alvorens
de omleidingswegen zouden worden gerealiseerd! Zo zou immers de verkeerssituatie in
Tongeren jaar na jaar verslechteren en zou de roep naar de omleidingswegen steeds
harder gaan klinken.
Dit geldt ook voor het station. De N-V A Tongeren wil de politieke wil creéren om op
termijn een nieuw stationsgebouw te bouwen. Door dit nieuwe station op de plaatst van
de oude goederenloods te bouwen, wordt er ruimte gecreéerd op het stationsplein. N-VA
Tongeren wil dan ook de huidige spoorwegbrug vervangen door een langer viaduct om
ruimte onder de sporen scheppen. Op die manier ontstaat er een grote rotonde rond het
stationsplein en de Maastrichtersteenweg waardoor de leefbaarheid rond het station
verbeterd.

VERVOER OP MAAT VOOR EEN OPTIMALE BEREIKBAARHEID

Het basisnetwerk van het openbaar vervoer is in stedelijke gebieden dichter dan in de meer
landelijk gebieden. In landelijke gebieden willen we inzetten op een goede bereikbaarheid van dat
basisnetwerk — via oplossingen die vertrekken vanuit de vraag en niet vanuit het aanbod. Als de
auto of (elektrische) fiets niet voorhanden is, kan een taxisysteem of aangepast vervoer op afroep
voor ouderen en mindervaliden een alternatief zijn om dat te bereiken. De haltes van dat
basisnetwerk moeten degelijk uitgebouwd worden zodat je je fiets en wagen er veilig kan laten
staan.



De gemeente is het best geplaatst om de lokale vervoersnoden te herkennen en de regie ervan op te
nemen. De gemeente codrdineert de organisatie van het leerlingenvervoer, het vervoer voor
mindervaliden en vult de ontbrekende schakels in het aanbod van het openbaar vervoer verder in.

HOE REALISEREN WE DAT?

e We onderzoeken wat de meest efficiénte oplossing is voor de bestaande lokale
vervoersvraag — dit zowel qua comfort, wachttijden als kostprijs voor de gebruiker en de
gemeente. De huidige inzet van belbussen wordt afgewogen tegen alternatieven zoals
private taxi’s, autodelen enzovoort.

e Buiten de werkuren kan de gemeente zelf haar wagenpark ter beschikking stellen voor
autodelen.

e Voor personen met een mobiliteitsbeperking kan de gemeente een systeem van
vervoerscheques voor aangepast privaat vervoer op poten zetten. De mobiliteitsketen
moet voor iedereen vlot bereikbaar, betreedbaar én bruikbaar zijn.

e In haar ruimtelijk beleid plant de gemeente nieuwe projecten in bij vervoersknooppunten
met een goede bereikbaarheid, volgens de principes van het Beleidsplan Ruimte Vlaanderen.
De nabijheid van bushaltes, het maken van voetgangersdoorsteken en fietspaden, het
voorzien in parkeerplaatsen voor autodelen, elektrische laadpunten - het zijn maar enkele
voorbeelden die de mobiliteit optimaliseren en die de gemeente als voorwaarde kan

opleggen.

e We stimuleren combimobiliteit door het inrichten van MobiPunten. Een MobiPunt is een
fysieke, herkenbare plaats waar de verschillende mobiliteitsfuncties op buurtniveau samen
worden gebracht: een halte voor openbaar vervoer wordt gecombineerd met een
autodeelplaats, een fietsenstalling, lockers, ... maar kan ook worden uitgerust met een
postbus, een infobord, Wifi of andere diensten.

DE GEMEENTE IS GOED TOEGANKELIJK DANKZIJ EEN SLIM PARKEERBELEID

Naast het openbaar vervoer, de fietsers en voetgangers, heeft ook de auto een plaats in de stad.
Mobiliteit is immers een én-én-verhaal. Het gaat hier om een combinatie van verschillende
vervoermiddelen: fiets, auto, bus, tram, trein, te voet,...

Combimobiliteit is hier het codewoord. Daar horen ook parkeerplaatsen bij? geconcentreerd bij de
vervoersknooppunten.

HOE REALISEREN WE DAT?

e N-VA Tongeren voert een gedifferentieerd parkeerbeleid in functie van een
optimale toegankelijkheid.

- We voorzien gratis parkeren voor de langere termijn op iets grotere afstand van de
handelsvoorzieningen bij de grote mobiliteitsknooppunten zoals de parkings aan
de Motten en het station.



- In het handelscentrum zelf wordt enkel kort parkeren toegestaan (max 0.5u). Zo
blijven de winkels bereikbaar voor auto’s.

- Om het parkeren in de ondergrondse parkeergarages te stimuleren, wil N-VA
Tongeren opteren om 2u gratis te gebruiken en dit om het zoekverkeer in het
centrum te verminderen. Om deze reden wordt parkeren op de markt niet meer
toegestaan,

- De eigen parkeerbehoefte van de bewoners moet zoveel mogelijk gebeuren op het
eigen perceel: stedenbouwkundige voorschriften moeten rekening houden met de
parkeerdruk.

- In het centrum van de stad dient er voorzien te worden in voorbehouden plaatsen
voor een systeem van autodelen. Zo ontstaat een win-winsituatie: minder auto’s in
de buurt en goedkoper voor de bewoners

Voldoende toezicht en handhaving is cruciaal. Boetes kunnen in het begin misschien
aanleiding geven tot wrevel bij handelaars en klanten maar door goede communicatie creéert
men een draagvlak voor een eerlijk en duidelijk parkeerbeleid. Ook stoepparkeren of hinder
aan de schoolpoort wil N-VA Tongeren aanpakken.

Systemen van stadsdistributie of boodschappendepots aan de randparkings kunnen de
parkeerdruk in een handelscentrum sterk verminderen en bieden comfort aan de
winkelende bezoekers, dit moet verder uitgebreid worden.

Waar ze nog bestaat, wordt de regeling voor beurtelings parkeren afgeschaft bij
de herinrichting van de straten.



